ROMANIA
JUDETUL IAT.OMITA
CONSILIUL LOCAL AMARA

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economici pentru mvest;jaa
»REABILITARE SI MODERNIZARE INFRASTRU! CTURA RUTIERA IN VEDEREA
- DEZVOL TARII TURISMULUI IN STA TIUNEA AMARA .I UDE TUL IALOMITA”

Consiliul local al orasulul Amara, Judetul Ialomita;

Avind 1n vedere:
~expunerea de motive a primarului orasului Amara; _
-referatul compartimentului de resort din cadrul aparatului de specialitate al Primériei orasului Amara;
-avizul comisiei pentru activititi economico finaciare si buget;
-prevederile art. 41-48 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, actualizati:
-prevederile Hotdrarii Guvernului nr.28/2008 privind aprobarca con;mutulul cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective de investitii si lucriiri de interventii;
-prevederile Ghidului Solicitantului pentru Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 7
- Diversificarea economiilor locale prin dezvoltarea durabild a turismului, Prioritatea de investitii 7.1 -
Sprijinirea unei cregteri favorabile ocupdrii fortei de munci, prin dezvoltarea potentialului endogen ca
parte a unei strategii teritoriale pentru anumite zone, care si includi reconversia reglunﬂor industriale
aflate in declin, precum si sporirea accemblhtatn si dezvoltarea resurselor naturale si culturale;

In temeiul art, 36 alin. 2 lit. b si c, alin. 4 lit. d, art. 45 alin. 2, art. 115 alin. 1 lit. b, art.126 din
Legea nr. 215/2001 privind administratia publicd locald, republicati, cu modificérile si completirile
ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1: -Se aprobi proiectul ,,REABILITARE $I MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN
VEDEREA DEZVOLTARII TURISMULUI IN STATIUNEA AMARA, JUDETUL TALOMITA” in
vederea finantérii acestuia in cadrul Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritars 7,
propritatea de investitii 7.1 nr. apelului de proiecte nr. POR/2016/7/7.1/1.

Art.2: -Se aprobd valoarea proiectului SREABILITARE SI MODERNIZARE INFRASTRUCTURA
RUTIERA IN VEDEREA DEZVOLTARIT TURISMULUI IN STATIUNEA AMARA, JUDETUL
IALOMITA?”, etapa 1 in cuantum de 6.148.382,15 lei (inclusiv TVA) din care C+M este 4.697.594,47
lei (inclusiv TVA) precum si etapa 2, care se va implementa dupd solutionarea problemelor de
suprapunere a intabuldrilor, in ciantum de 4.811.796,12 lei (mclusw TVA} din care C+M 4.101,191,86
lei (inclusiv TVA).

Art.3: -Se aprob# contributia proprie in proiect a 0,00 lei, reprezentdnd achitarea tuturor cheltuielilor
'neeligibile ale proiectului, cat i contributia de 2% din valoarea eligibili a proiectului, aferenta etapei 1
in cuantum de 122.967,64 lei, reprezentdnd cofinantarea proiectului ,REABILITARE St
MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN VEDEREA DEZVOLTARII TURISMULUI IN
STATIUNEA AMARA, JUDETUL IALOMITA”

Art. 4:-Se aprobd contributia proprie in proiect a 0,00 lei, reprezentind achitarea tuturor cheltuielilor
neeligibile ale proiectului, cét si contributia de 2% din valoarea eligibili a proiectului, aferenta etapei 2
in cuantum de 96.235,92 lei (inclusiv TVA), reprezentind cofinantarea proiectului ,,REABILITARE SI




MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA {N VEDEREA DEZVOLTARII TURISMULUI IN
STATIUNEA AMARA, JUDETUL IALOMITA”,

Art. 5:-Sumele reprezentand cheltuieli conexe ce pot apirea pe durata implementirii proiectului
REABILITARE §1 MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA N VEDEREA
DEZVOLTARII TURISMULUI IN STATIUNEA AMARA, JUDETUL IALOMITA”, pentru
implementarea proiectului in conditii optime, se vor asigura din bugetul local al orasului Amara.

Art. 6:-Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementirii proiectului in conditiile
rambursérii/ decontérii ulterioare a cheltuielilor din instrumente structurale.

Art. 7:-Se ’imputerniceg.te domnul Sohodoleanu Gheorghe primarul oragului Amara si semneze toate
actele necesare si contractul de ﬁnantare in numele UAT Orasul Amara.

Art. 8:-Prezenta hotirre se va comunica de citre secretarul orasului Amara in vederea ducerii sale la
indeplinire Primarului oragului Amara si compartimentelor de specialitate din cadrtul Primariei orasului
Amara.

Art, 9:-Prezenta hotérére va fi adusi la cunostinta publicd prin afisare la sediul Primériei orasului Amara
si publicare pe site-ul propriu Primdriei oragului Amara www.primaria-amara.ro.

Art. 10:- Prezenta hotirare a fost adoptaté cu respectarea prevederilor art. 45 alin. 2 din Legea 215/2001
privind administrafia publica locald, republicats, cu modificirile si completarile ulterioare, respectiv cu
votul a 14 consilieri din 15 consilieri in functie.

PRESEDINEFIFSERINTA, CONTRASEMNEAZA
7S SECRETAR,
BAICOIANU IONICA
LUV\Q
Nr.150
Din 28 noiembrie 2016
Adoptatd in Amara

Ex.3




JUDETUL JIALOMITA Anexa nr. 1
CONSILIUL LOCAL AMARA * la Hotirdrea nr.150/28.112016

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI SI INDICATORIIL TEHNICO-ECONOMICI
Proiectul: ,REABILITARE SI MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA iN
VEDEREA DEZVOLTARII TURISMULUI IN STATIUNEA AMARA, JUDETUL TALOMITA”

1. DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

Pentru obiectul de investitie ce face obiectul prezentului prmect nu a fost elaborat un Studiu de Prefezabilitate.

Strizile Tsi vor pastra traseul actual. Vor fi executate coreciii ale drumurilor in profil 10ng1tud1nal in zonele cu
declivititi mici.

Necesitatea si oportunitatea promovirii investitiei

In prezent, drumurile propuse spre reabilitare sunt Int-o stare avansati de degradare. In profil transversal, nu au o
configuratie clard, scurgerea apelor este defectuoasd, elementele de scurgere a apeIor pluvialele sunt fie colmatate,
fie lipsesc, ceea ce face ca apa si stagneze pe partea carosabild, accentudnd i maj mult starea de degradare, Tn
timp s-au format gropi si figage, ceea ce face ca circulatia autovehiculelor si pietonilor si se desfasoare Tn conditii
improprii Tn anotimpurile friguroase.

Reabilitarea strizilor va asigura accesul locuitorilor spre zonele rezidentiale si de agrement §i buna
desfisurare a activititilor comerciale si economice din zoni. Tinind cont de starea actuald a drumurilor,
pentru stoparea fenomenului de degradare cét si pentru imbunatitirea capacititii portante, se impune inceperea
lucrdrilor de reabilitare a acestora.

Proiectul asigurd preluarea fluxurilor majore de circulatie pe directia Camping Perla, ce traverseazi oragul Amara
si, astfel, se realizeazd legatura directd a strizilor adiacente din parcul Amara cu directia principali de traversare a
oragului Amara. Strizile propuse pentru modernizare colecteazi traficul de pe strizile adiacente gi 1l duc spre
drumul national DN2C i spre iegirea din localitate. Aceasta este de importantd capitald pentru traficul local gi de
tranzit, deoarece face legatura cu DN2C - principala cale de acces in oragul AMARA.

Avind n vedere ¢i proiectul asigurd circulatia majord intre zonele funciionale (zona veche care cuprinde zonele
turistice si cele rezidentiale se realizeazi preluarea fluxurilor de trafic din zonele func;ionale si le dirijeazd spre
stréizile de legdturd sau colectoare, rezultd necesitatea modernizarii strizilor principale si adiacente.

Modemizarea strizilor contribuie la reducerea timpului de cilitorie in cadrul locahtai;u in urma lucrarilor de
modernizare se va realiza o uniformizare a traficului loeal si o repartitie a acestuia pe toate striizile urbane
din orasul Amara. Astfel se evitd concentratorii de trafic i uzurfi prematura a sistemului rutier.

Clasa de importanta a lucririi in conformitate cu HG 766/1997 (Anexa 3) este C lucriri de importan{ normali.
Necesitatea modernizdrii strazilor urbane din oragsul Amara rezulti din urmétoarele aspecte:




v in orasul Amara fondul consiruit se afld in plin  proces de extindere §i se continud sistematizarea §i
modernizarea  acestuia. Pe  acest fond, se constatd §i o i'ntensiﬁcare §i divers.zﬁcare a trafieulu
Fiitier pe aceste strdzi;

v se asigwrd accesul loquitoﬁlor la wnitdfile de. ordin social §i administrativ din oras si accesul
locuitorilor din celelalte zone la obiectivele turistice din zond ;

V' aducerea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzditori categoriei Ill - IV, asigurdndu-se astfel
condftii bune de circulatie §i confort;

v realizarea unui profil transversal tip cu elemente geometrice care s se incadreze in prevederile legale
pentru strazi;

v’ asigurarea scurgerii apelor pluviale, in conditii cdt mai bune.

Realizarea investifiei este impusd de considerente socio - economice si anume:;
v prin modernizarea strizilor cregte viteza de deplasare a autovehiculelor si se reduce timpul de parcurs;

v se reduce consumul de carburanti si scad costurile lucririlor de intretinere §i reparatii ale
autovehiculelor detinute de riverani si de cei In trecere prin zond;

v' creste cota generald a zonei;

v se reduce gradul de poluare prin sciderea emisiei diverselor noxe si reducerea volumului de
praf. '

Acest proiect are ca scop fmbundtatirea situafiei actvale a infrastructurii din cadrul spatiului urban, ameliorarea

-traficului in oragul Amara prin repartizarea acestuia spre strizile de importanti mai redusd si evitarea

concentritorilor de trafic pe arterele principale.

. Proiectul de modernizare a strizilor va urméri viabilizarea, respectiv aducerea acestora la parametrn tehnici
“corespunzitori gi va consta In principal din:

v’ rectificarea in plan, in profil transversal a elementelor geometrice si eliminarea punctelor periculoase;
modernizarea sistemului rutier;
amenajarea trotuarelor §i spatiilor verzi;

rezolvarea scurgerii apelor pe tot traseul proiectat;
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amenajarea de pante eficiente de scurgere si prevederea de borduri noi la cote corespunzitoare unei

scurgeri rapide spre gurile de scurgere existente sau proiectate.

Prin finalizarea acestor lucréri de modemnizare, locuitorii acestor zone vor beneficia de condifii optime de
deplasare rutierd §i pietonald, fard a fi deranjafi in anotimpul ploios san friguros.

Oportunitatea investitiei este datd de existenta unei surse de finantare pentru obiectivul ce necesitd a fi
modernizat/reabilitat, sursii reprezentatd de Axa Prioritard 7 a Programului Operational Regional (Diversificarea
economiilor locale prin dezvoltarea durabilii a turismului), Prioritatea de investitii 7.1 (Sprifinirea unei cregteri
Javorabile ocupdrii fortel de muncd, prin dezvoltarea potentialului endogen ca parte a unei strategii teritoriale
pentru anumite zone, care sd includd reconversia regiunilor industriale gflate in declin, precum §i sporirea
accesibilitdfii si dezvoltarea resurselor naturale §i culturale specifice (Investifii in infrastructura de turism)).

Dati fiind valoarea mare a finan{iirii nerambursabile ce se doregte a fi accesata, precum si intensitatea ridicatd a
acesteia (98% din valoarea cheltuielilor eligibile), sprijinul nerambursabil este esenfial pentru atingerea
obiectivului proiectului si se dovedeste, astfel, a avea o importantd deosebitd pentru Indeplinirea obiectivelor
strategice de dezvoltare ale statiunii Amara. -

Lucrérile de reabilitare ale strizilor au urmirit respectarea urmitoarelor conditii:




¥ aducerea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzitori categoriei drumurilor, asigurindu-se astfel
conditii bune de siguranti si confort in circulajia auto; |

v’ realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care si se incadreze in prevederile legale;

v asigurarea scurgerii apelor pluviale In lungul ganturilor, in conditii ¢4t mai bune.

Lucrérile de reabilitare a drumurilor se vor efectua pe traseele existente, evitdndu-se situatiile care impun
exproprieri i demoldri de constructii existente. Acestea vor consta in corectarea elementelor geometrice in plan,
profil longitudinal §i transversal §i realizarea unui sistem rutier care si asigure desfigurarea circulatiei in conditii
de siguranti in orice perioada a anului,

Prin interventiile pe care le propune, proiectul va contribui la cresterea atractivitatii statiunii turistice Amara.

* Reabilitarea infrastructurii rutiere degratate va conduce la o dezvoltare a confortului turigtilor si a accesului Ia
obiectivele de interes turistic, iar prin aceasta, 1mplementarea proiectului va duce atfit la fidelizarea turigtilor

actuali, cét ¢i la atragerea unora noi. Aceasta reprezinti o premisi esentiali pentru dezvoltarea, in zona in care se
propune implementaréa proiectului, atit a activitatii turistice, cit si a unui numdar important de afaceri in alte
domenii (alimentatie publici, transport public, activititi profesionale (ex: service auto) efc), asa cum rezultd si din
Acordul de principiu pentru susfinerea obiectivului de investitie (anexat prezentei Cereri de finantare) Cel putin
27 de noi locuri de munci vor fi generate in statiunea Amara ca urmare a implementarii proiectului, asa cum
rezultd din acelagi Acord de principiu. In felul acesta, proiectul va contribui la dezvoltarea economici a intregii
Unitéfi Administrativ-Teritoriale (UAT) §i se constituie intr-un important instrument ce va duce la indeplinirea
Priorititii de Investitii 7.1 a Programului Operational Regional, respectiv cresterea locurilor de munc¥ la nivelul
statiunilor turistice, zone aflate in declin economic, dar care dispune de un potential turistic valoros, prin
valorizarea spatiilor verzi §i de agrement §i prin cregterea numérului mediu de salariati din cadrul statiunii.

Prin cre§terea numdrului de turisti atragi in stafiune, este posibila cresterea ratei de ocupare a unititilor de cazare,
dar si o crestere a veniturilor obtinute in cadrul localititii altele decét cele provenite direct din turism, avand In

vedere faptul ca 32% din firmele cu sediul social in UAT Amara activeazi in domeniul serviciilor gi comertulm

Din punct de vedere economico-functional s-au studiat urmétoarele scenarii:

Pentru stabilirea solutiei finale de reabilitare se propun trei variante:
Scenariul 1: Varianta fard investitie | ‘
Aceastd varianti nu se poate aplica in acest caz deoarece este stringenti realizarea reabilitdrii drumurilor.
Scenariul 2: modernizarea stritzilor utilizind o structurii rutierd rigidd,

v" 20 cm strat de beton BCR 4.5

v 30 cm sirat de balast

v" Demolare structurs existentd
Scenariul 3: utilizénd o structurd rutierd elasticid

v 4em BA16
6cm BAD20
15 cm balast stabilizat 4%
25cm strat din piatri spartd impanatd
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10cm strat din nisip
v Desfacere structurs existentd

in ceea ce priveste imbrécimintile rutiere rigide, studiile efectuate pan3 in prezent scot in evidentd urmitoarele
avantaje pe care acestea le prezinti fagii de imbricimintile bituminoase:




atestdl rezistente mecanice mai mari §i prin urmare se preteaz pe drumuri cu trafic foarte intens si greu,

v
v

v

\
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sunt rezistente la uzuré si la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in regiuni cu climat umed;

avind o culoare deschis, prezinti o vizibilitate mai buna, ceea ce permite o circulajie mai sigurd in
diferite conditii nefavorabile (noaptea, ploaie, ceath etc.);

la temperaturi ridicate ale mediului inconjuritor gi sub actiunea traficului greu chiar in zonele cu frandri gi
accelerdiri dese, nu sunt sensibile la deformatii (viluriri §i figage), cum se constatd uneori in cazul
imbracimintilor bituminoase; '

au un grad de rugozitate ridicat, asiguriind, chiar in conditii de umezire a suprafetei si la viteze mari de
circulatie, siguranti in exploatare; '

nu sunt atacate de carburanti si Iubrlﬁanu ﬁmd indicate si pentru locuri de parcare gi stafionare a
autovehiculelor; _

permit folosirea in mai mare misurd a materialelor locale;

pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar si pentru trafic rutier intens;

necesitd un volum de lucriri de intretinere foarte redus si cu cheltuieli mici;

buné parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile ¢i cripiturile, decolmatarea rosturilor sau
exfolierea suprafetei de rulare) nu deranjeazi desfdgurarea normald a circulagiei autovehiculelor, tn prima
fazi a evolutiei acestora;

cheltuiclile totale de executie si de Intretinere pe perioada lor de exploatare sunt mai reduse decét cele
aferente solutiitor cu Imbréc&minti rutiere nerigide, pentru aceeasi perioadi de timp si acelasi trafic rutier
intens gi greu.

Dezavantajele pe care le prezintd imbrécdmintile rutiere din beton de ciment fafd de cele bituminoase sunt
urmitoarele:

v
v

v

cheltuielile initiale de constructie sunt relativ mari;

posibilititile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbriciminti rigide, pentru adaptarea lor la un trafic
rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe;

existenta rosturilor transversale Tn Imbricimintea rutieri din beton de ciment

deranjeazi circulatia autovehiculelor, atit datoritd colmatirii Th exces a acestora cu mastic bituminos, cét
si datoritd eventualelor tasiiri ale dalelor provocate de neuniformitatea capacitifii portante a terenului de
fundare de-a lungul drumurilor. Din cauza rigidititii dalelor, imbricmintile din beton de ciment nu pot
urma deformatiile straturilor de fundatie, iar in cazul unor tasiri inegale ale terenului de fundatie, dalele
fisureazi, degradindu-se;

defectiunile care pot sd apardi.in Imbricimintea rutierd din beton de ciment din cauza unor eventuale
gregeli de executie sau de subdimensionare a structurii rutiere se elimini foarte greu si cu cheltuieli
insemnate;

imbréc#imintea rutierd din beton de ciment nu se poate da in circulaie decdt dupd ce betonul atestd
rezistente mecanice corespunzitoare (de reguld 3 siptimani);

asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarnd impune metode de actionare mat anevoioase,
avand in vedere ¢& nu se recomanda utilizarea fondantilor chimici la deszipezire §i combaterea poleiului;
hu se preteazi la amelioriiri progresive prin consolidiri succesive ale structurii rutiere in functie de
necesititile impuse de trafic;

‘este necesard uneori construirea de variante pentru circulagia curentd, care nu s¢ poate desfisura normal

pe sectorul de drum in timpul executiei imbricimintei din beton de ciment.

Avantaje Dezavantaje Avantaje Dezavantaje
Valoarea investitiei mare Valoarea investitiei mici
Durata normati de Executie grecaie .| Asternerea de mixturi asfaltice este | Durata normats de
viati - 20 ani & ’ mult mai ugor de executat. viati -15 ani




Dezavantaje Avantaje Dezavantaje
Materiale la prefuri mai mari | Materiale , mai usor de achizitionat

{beton) (piatrs spartd gi balast)
Lucréri de reparatii foarte N oo
costisitoare §i care 1 Se preteazi laduel?erV:rI;ttlili ulterioare
dureazi in imp. parajl.

Din analiza celor dou variante tn studiul privind dimensionarea sistemului rutier s-a constatat ci toate variantele
fac fafd traficului. De aceea s-a ales varianta cea mai accesibild financiar. In afara de pretul redus s-a mai avut in
vedere alte doudi criterii prezentate mai jos.

Pentru selectarea optiunilor propuse descrise mai sus s-au luat in calcul criterii de tipul:

v" Social si de mediu
v"" Tehnic
v Financiar

Criteriu Pondere individuald Variante prépuse

propunere 1 2 3

Mediu st Social

Impactul asupra populatiei 13% 3 1 | 1

Calitatea serviciilor (transport) 18% 3 1 1

Impactul asupra mediului 12% _ 3 | | 1

Tehnic

Plan de situatic 17% 3 1 1

Incadrarea In standarde 5% 3 1 1

Siguranta in exploatafe : 15% : -3 1 1

Profil longitudinal si transversal 10% 3 2 1

Financiar

Cost de investitie : 10% 3 2 2

| Total 100% 2.22 0.94 0.84
Decizia ' Se alege - Varianta 3

Fiecare din variantele alternative propuse au fost evaluate comparativ tinfind cont de parametrii sociali §i de
mediv, tehnici gi financiari. Pentru fiecare din criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin
punctarea acestora de la 1 la 3 puncte (1 — recomandata; 2 — functionala; 3 — nerecomandats); s-a folosit o medie
ponderatd Intre ponderea individuald a fiecrui criteriu §i subcriteriu de evaluare si valoarea data pentru cotarea
variantelor. '




Din punct de vedere tehnico-economic scenariul recomandat de elaboratorul proiectului, este scenariul 3 deoarece
asigurd accesul locuitorilor la obiectivele social- economice din zons, indifererit de anotimp sau de conditi
atmosferice. Circulatia se va desfigura astfel in conditii mult mai bune de sigurantd si confort,

Realizarea proiectului in aceastA variant3 va avea o influent4 socio-economica puternicd:
crearca de noi locuri de munc pe perioada executiei lucrarilor

mai rapidi deplasare i acces In zonA §i acces facil la obiectivele turistice din zona
reducerea consumului de carburanti §i economii la costul transporturilor
cregterea sigurantei circulatiei si a confortului optic pentru conducitorii auto
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Avantajele variantei recomandate sunt evidente avand tn vedere costul de investitie mult mai redus in comparatie
cu celelalte doud scenarii datorat accesului facil la materialele din zona si a tehnologiei de executiei simpla si
rapida.

S-a optat pentru un strat de uzurd ieftin care se potriveste specificului traficului care poate fi executat cu materiale
locale.

Intrucat specificul lucrérilor se referd la modernizarea drumurilor/strizilor de interes local, nu sunt necesare
utilaje de dotare.

Avénd in vedere tema de proiectare, nu sunt adoptate solutii pentru instalatiile de iluminat, for{s, apé, canalizare.
Nu se asigurd utilititi prin solutia de proiectare adoptati,

Declivitatile in profil longitudinal se Inscriu in general fn valorile prescrise de normative, firi a depdsi valorile
admise. .

in profil transversal carosabilul are in general doud pante sau una unici pe tronsoanele unde 1#timile sunt de 2,00
— 6,00 m. Valorile pantelor transversale nu sunt insi constante §i nici suficiente pentru scurgerea apeior pluviale
spre santurile laterale,

SOLUTII PROPUSE

S-a avut in vedere numai corectarea latimilor de carosabil, imbunatitirea elementelor geometrice in plan, in profil
longitudinal gi transversal, corectarea declivitéfilor si adoptarea unui sistem rutier corespunzator traficului.

Dimensionarea sistemului rutier s-a ficut pe baza prevedetilor din:
v Ordinul M.T. nr. 45/1998;
v Ordinul M.T. nr. 50/1998;
v" Instructiuni tehnice - PD 177/76,

Pe strézile Jaterale se va executa in continuare o pietruire pe o lungime de 25 m pentru curitirea rofilor vehiculelor
care vin cu pdmént. Proiectul prevede realizarca colectirii apelor provenite din precipitatii prin rigole, ganfuri si
podete de desciircare,

Investitia propusi este in concordantd cu prevederile strategiei de dezvoltare.
Lucririle de modernizare ale strizilor au urmdrit respectarea urmitoarelor conditii:
v’ aducerea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzitori categoriei drumurilor, asigurdndu-se astfel
conditii bune de siguranta si confort In circulatia auto;
v’ realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in prevederile legale;
v’ asigurarea scurgerii apelor pluviale in tungul sangurilor, n conditii cit mai bune.

Pentru aducerea drumurilor la parametrii care sa asigure accesul la reeaua de drumuri judetene s-au proiectat
nrmétoarele: '

v" lucriiri de modernizare a drumurilor;

V' lucriri pentru colectarea i evacuarea apelor de suprafata din zona drumurilor.




Lucrérile de modernizare a drumurilor locale se vor efectua pe traseele existente, evitdndu-se sitvafiile clnd
impun exproprieri §i demolari de constructii existente. Acestea vor consta in corectarea elementelor geometrice in
plan, profil longitudinal si transversal si realizarea unui sistem rutier modern care si asigure desfagurarea
circulatiei in conditii de siguranta in orice perioads a anului.

Pe drumurile locale, in lipsa datelor de trafic, s-a propus un sistem rutier nerigid conform prevederilor
normativelor i standardelor in vigoare si anume :

Accesul vehiculelor In zona drumurilor propuse se face antrenfind noroi pe rofi ceea ce conduce la producerea
unor accidente de circulatie §i crearea unei stiiri de viabilizare nesatisficitoare a carosabilului .

Nu au fost realizate lucrdri de pietruire cu un caracter durabil, iar lucrdrile de intrefinere s-au limitat la profildri
sezonicre, fird aport de piatrd spartd consistentii care s3 asigure stabilitatea si rezistenta prtii carosabile. Partea
carosabild are in jur de 2.50 — 6.00 m J&time, avand o ugoara tmpietruire de cca. 5-15 cm piatrd spartd In amestec
cu balast. '

Declivitétile Tn profil longitudinal se inscriu in valorile prescrise de normative.

fn profil transversal carosabilul are in general doui pante sau una unicd pe tronsoanele unde 14imile sunt de circa
4.00 m. Valorile pantelor transversale nu sunt insi constante si nici suficiente pentru scurgerea apelor pluviale.

Lucririle de modernizare a strizilor se vor efectua pe traseele existente, evitdndu-se situatiile cind impun
exproprieti i demoldri de constructii existente. Acestea vor consta in corectarea elementelor geometrice in plan,
profil longitudinal i transversal si realizarea unui sistem rutier modern care si asigure desfiisurarea circulatiei Tn
conditii de siguranta in orice perioadd a anului.

Pe strizile i drumurile , in lipsa datelor de trafic, s-a propus un sistem rutier flexibil conform prevederilor
normativelor si standardelor In vigoare si anume:

Tabel 1. ZONA AMARA NOUA
; Lungime Latime carosabil
NR. ZONA Denumlrf g t I
stradi proiectati (m) proiectat (m)
0+000 + 0+080 3.00
1 | DS 6289 0-+080 + 0+170 6.00
0+170 + 0+388.834 3.50
2 DS 6285 0+000 + 0+281.838 500
3 DS 6258 | 0+000 =+ 0+92.821 5.00
4 DS 6264 0+000 <+ 04+92.197 4,00
ZONA AMARA
5 NOUA DS 6269 0+000 + 0+91.286 4.00
(MIRCESTY)
6 : DS 6275 0+000 +~ 0491.286 4.00
7 DS 6277 0+000 + 0+101.977 3.00
8 DS 6279 0+000 + 0+88.782 3.00
9 _ DS 6281 04000 +0+88.274 2.00
10 DS 6283 0+000 -+ 0478.873 ' _ 2.20
11 DS 6295 04000 - 0+H69.221 . 4.00




Aleea Soarelui —

0+000 + 0-+164.356 — se reabiliteazi

12 DS 6293 0+000 + 0+051.909 4,00
13 DS 6291 0+000 + 0+062.624 2.00
14 DS 6253 0+000 + 0+083.872 2.00
15 DS 6260 0+000 + 0+092.477 3.00
16 DS 6266 0+000 + 0+052 3.00
17 DS 6272 | 0+000 + 0+026 3.00
Tabel, 2 ZONA AMARA VECHE
NR. | ZONA Denumire Lungime Latimi
strada proiectatd (m) ‘proiectate (m)
Carosabil = 6.00m
Strada Lacului Spatiu verde = 1.00m
18 0+000 + 0+750.66
Trotuare = 1.00m
Piste biciclete = 1.00m
Carosabil = 6.00m
Strada Libertaii ' Spatiu verde = 1.00m
19 04000+ 0+321.217 -
. Trotuare = 1.00m
Piste biciclete = 1.00m
o 0+000 + 04715 - se introduc piste de
g bicilete §i se reamenajeazi trotuarele :
é Strada Ana 0+715 + 14190 - se reabiliteazs Carosabil = 6.00m
20 5 Ipatescu carosabilul, se introduc piste de Trotuare = 1.50m
. N . . . ¥ -
) bicilete §i se reamenajeazi trotuarele Piste biciclete = 1.00m
= 0+190 + 1435606 — se reabiliteazi |
é carosabilul,
0+000 + 0+850 — se introduce trotuar pe
partea dreaptd
| Aleea Plajei 0+850 + 14070 — se reabiliteaz Carosabil = 6.00m
21 DS6149 carosabilul, se introduce trotuar pe
partea dreapta Trotuare = 1.80m
14070 + 1+225.950 — se reabiliteazi
carosabilul
Aleea Baladei - | 04000 + 04252.111 - se reabiliteazi Carosabil =3.50m
22 S6193 carosabilul, se introduce trotuar pe
partea stnga Trotuare = 1.50m
23 Carosabil




DS6179 carosabilul, se introduce trotuar pe 0+000 + 0+055 = 5.00m
partea stanga 0-+055 + 0+164.356 = 4.00m
Trotuare = 1,50m
Carosabil
0+000 =~ 0+100 =3.50m
o Ale%gg;’gﬁ“ B 0+000 + 0+380 0+100 = 0+150 = 5.50m
se reabiliteazi carosabilul 0+150 + 0+300 =6.00m
' 0+300 = 0+375 =3.50m
0+375 + 04380 = platforma
. ‘;l‘ie? . Carosabil
Sdritglui — 0-+000 + 0+219.998 — se reabiliteazi N _
25 DS6212 carosabilul 04000 = 0+145 =6.00m
0+145 + 04219.998 = 3.00m
Aleea Zorelelor . _ L .
26 —DS6223 0000 + 0+420.239 — se reabiliteazi Carosabil = 3.00m
carosabilul
DS6211 - - of
7 0+000 - 0+145.970 se reabiliteazd Carosabil = 3.00m
carosabilul
Aleea Macului - _
g DS6160 0+000 + 0+109 —se 1ntr?duce trotuar pe Trotuar = 1.50m
partea stanga
29 DS6137 O+000_+ 0+043.535 - se reabiliteazi Carosabil = 3.00m
carosabilul
Aleea
30 Trandafiritor 0-++000 =+ 04219 — se introduc trotuare Trotuare = 1.50m
DS6156
31 Alegggsegllor - 0+000 + 0+690 — se introduc trotuare Trotuare = 2.00m
37 Aleea Parcului ~ | 0+000 + 0+272.439 — se introduce trotuar Trotuate = 2.50
DS6152 pe stAnga otuate = 2.oum
33 DNoc | KM75H70 764110 —seintroduce pisth | pic paeigeta = 3.00m
biciclete pe partea stAnga
_ Parcare OIT ' '
34 88.07 6.00
Strada Mircesti

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI - ETAPA 1

2. VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI (INV), inclusiv TVA

in Jei s euro la cursul de 4,43 RON/EUR




INVESTITIE RON EUR
TOTAL, din care: : 6.148.382.15 | 1.387.896,66
constructii si montaj (C-+M): 4.697.594,47 | 1.060,405,07
alte cheltuieli: 1.450.787,68 |  327.491,59
. CONTRIBUTIE RON EUR
Cheltuieli eligibile 6.148.382,15 | 1.387.896,66
Cheltuieli neeligibile 0,00 0,00
Contributie UAT Amara, din care: 122.967,64 217.757,93
Contributie UAT Oras Amara la cheltuiclile eligibile (2%) 122.967,64 27.757,93
Contributie UAT Oras Amara la cheltuielile neeligibile (100%) 0,00 0,00
Asistentd financiari nerambursabil 6.025.414,51 | 1.360.138,73
VALOARE TOTALA PROIECT 6.148.382,15 | 1.387.896,66
3. ESALONAREA INVESTITIEL
in lei, inclusiv TVA '
ESALONARE K2 TOTAL C+M
Anul 1 4,10% 251.935,00 0
Anul I 25,30% 1.555.566,32 1.324.220,57
Anul L 70,60% 4.340.880,83 3.373.373,90

4, DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI
Durata de realizare a investitiei este de 35 de tuni.

5. CAPACITATI

* Drumuri vizate de proiect: Aleea parcului, Aleea trandafirilor, DS 6149-Aleea Plajei, Aleca Baladei, DS
6212~Aleea rasaritului, Aleea soarelui, DS 6223 aleea zorelelor, DS 6289, DS 6279, DS 6277, DS 6275,
DS 6272, DS 6266, DS 6269, DS 6264, DS 6260, DS 6258, DS 6295, DS 6293, DS 6291, DS 6253, DS

- 6283, DS 6160, 6137, 6211, DS 6281, DN 2C - trotuar.

U  Lungime carosabil: 3.173,642 ml
(01 Suprafati carosabil: 16.167 mp

0  Suprafa{i trotuare: 5.620 mp

[1  Suprafati pistd biciclete: 2116 mp

0 Suprafati spatii verzi: 4,505 mp .

O  Borduri 20x25: 8.487 ml

O  Bordura 10x15: 5.198 ml

00 Coguri de gunoei: 45 buc

LI Biinei: 45 buc

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI - ETAPA 2

2. VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI (INV), inclusiv TVA
In lei si euro la cursul de 4,43 RON/EUR

INVESTITIE RON EUR
TOTAL, din care: 4.811.796,12 | 1.075.941,58
constructii si montaj (C+M): 4,101.191,86 925.514,55
alte cheltuieli: 710.604,26 150.427,03




CONTRIBUTIE RON EUR
Cheltuieli eligibile 4.811.796,12 | 1.075.941,58
Cheltuieli necligibile 0,00 0,00
Contributie UAT Amara, din care: 96.235,92 21.518,83
Contribu;ié UAT Oras Amara la cheltuielile eligibile (2%) 96.235,92 21.518,83
Contributie UAT Oras Amiara la cheltuielile neeligibile (100%) 0,00 0,00
Asistentd financiard nerambursabili ' 4.715.560,20 | 1.054.422,75
VALOARE TOTALA PROIECT 4.811,796,12 1,075.941,58
3. ESALONAREA INVESTITIEI
n lei, inclusiv TVA
ESALONARE % TOTAL C+M

Anull 4,10% 197.167,29 0

Anul I : 25,30% 1.217.404,48 1.156.098,65

Anul TIT - 70,60% 3.397.224,35 2.945.093,21

4. DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI
Durata de realizare a investifiei este de 36 de luni.

5. CAPACITATI

DS 6071-Str. Lacului (reabilitare) DS 2851-Str. Libertatii (reabilitare)
e Drumuri vizate de liroiect DS 6034-6054-Str. Ana Ipatescu (reabilitare) DS2851-Aleea teilor DS 6285
(1) DS 6285 (2) DS 6194 (aleea Plopilor) DS 6224 (Dr. lonescu Calinesti)

0  Lungime carosabil: 2,369,775 ml
O  Suprafati carosabil: 14.930 mp

O  Suprafatii trotuare: 5.671 mp

0O  Suprafati pistd biciclete: 4.435 mp

O  Suprafati spatii verzi: 6.875 mp

O Bordurid 20x25: 5.434 ml

U  Bordura 10x15: 8.589 ml

0O  Cosuri de gunoi: 5 buc

O  Binci; 5 buc

PRESEDINTE DE SEDINTA,




